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स्टैंड िंग कमिटी की ररपोटट का सारािंश 

भारतीय रेलवे की माल ढुलाई सबंंधी आय में वदृ्धध और समर्पित माल ढुलाई 
गललयारों का र्वकास 
 रेलवे से संबंधधत स्टैंड गं कलमटी (चयेर:  ॉ. सी. एम. 

रमेश) ने 16 दिसंबर, 2025 को 'भारतीय रेलवे की 
माल ढुलाई संबंधी आय में वदृ्धध और समर्पित माल 
ढुलाई गललयारों ( डे केटे  फे्रट कॉरर ोसि) का र्वकास' 
र्वषय पर अपनी ररपोटि पेश की। कलमटी के प्रमुख 
ननष्कषों और सुझावों में ननम्नललखखत शालमल हैं: 

 िाल ढुलाई राजस्व िें वदृ्धि: भारतीय रेलवे की कुल 
आय का लगभग 65% दहस्सा माल ढुलाई से प्राप्त 
होता है। इससे यात्रियों के ककराए को भी सबलस ी 
लमलती है। कलमटी ने कहा कक माल ढुलाई राजस्व में 
वदृ्धध र्वलभन्न जोन्स में अलग-अलग है। जहां पूवी-
मध्य और िक्षिण-पूवी-मध्य जोन्स की आय 2015-16 
से िोगुनी हो गई है, वहीं उत्तर-पूवी और िक्षिण-
पश्चचमी जैसे अन्य जोन्स में वदृ्धध सीलमत रही है। 
कलमटी ने सुझाव दिया कक प्रत्येक जोन के राजस्व 
लक्ष्यों की गहन ननगरानी की जाए और माल ढुलाई को 
आकर्षित करन ेके ललए र्वलशष्ट रणनीनतयां बनाई 
जाएं। कलमटी ने प्रोत्साहन के रूप में जोन-र्वलशष्ट 
वस्तुओं पर ररयायती ककराया िेने का सुझाव दिया। 

 उसने यह सुझाव भी दिया कक  टेा एनाललदटक्स का 
लाभ उठाकर ररयल टाइम  ायनैलमक ड स्काउंट्स का 
पता लगाए जाए और ये छूट प्रिान की जाएं। साथ ही 
कोच और वैगन पर र्वज्ञापन के माध्यम से गैर-ककराया 
राजस्व बढाने के तरीकों की संभावनाएं तलाशी जाएं। 

 िाल ढुलाई की दरों िें सिंशोिन: कलमटी ने गौर ककया 
कक रेलवे ने नवंबर 2018 में आखखरी बार माल ढुलाई 
िरों में संशोधन ककया था और पररचालन लागत में 
वदृ्धध के बावजूि िरें तब से बिली नहीं हैं। कलमटी ने 
नमक जैसी आवचयक वस्तुओं के ललए िी जाने वाली 
ररयायती िरों और पूवोत्तर िेि के ललए िी जाने वाली 
ररयायती िरों पर भी गौर ककया। उसने माल ढुलाई िरों 
के वार्षिक व्यापक मूलयांकन का सुझाव दिया श्जसमें 
वस्तु-वार प्रनतस्पधाि, बाजार की मांग और पररचालन 
लागत को ध्यान में रखा जाए। उसने माल ढुलाई िरों 

को सुव्यवश्स्थत करने का सुझाव दिया ताकक वे सड़क 
पररवहन के साथ अधधक प्रनतस्पधी बन सकें । 

 वैगनों की उपलब्िता सुननश्चित करना: भारतीय रेलवे 
लगभग 4.27 लाख वैगनों को संचाललत करता है, 
श्जसमें हर साल 30,000 वैगन शालमल होत ेहैं। कलमटी 
ने माल की कुशल आवाजाही के ललए वैगनों की समय 
पर उपलब्धता पर जोर दिया। कलमटी ने कहा कक 
एनटीपीसी जैसे ग्राहकों को रेक की कमी की धचतंा है। 
उसने सुझाव दिया कक रेलवे ननभिर िेिों की जानकारी 
लेकर भर्वष्य की जरूरतों का आकलन करे और ननजी 
वैगनों के स्वालमत्व को बढावा िे। 

 िालगाड़ियों के िागों पर भी़िभा़ि: 2024-25 में यािी 
टे्रनों को प्राथलमकता िेने और चालू कायों के कारण 
मालगाडड़यों की औसत गनत 23.8 ककमी/घंटा थी। 
कलमटी ने रेलवे से इंफ्रास्ट्रक्चर को तजेी से अपगे्र  
करने और कम गनत वाले खं ों में िमता वदृ्धध को 
प्राथलमकता िेने का आग्रह ककया। भीड़भाड़ को कम 
करने के ललए कलमटी ने अनतररक्त लाइनों के माध्यम 
से नेटवकि  का र्वस्तार करने और उन्नत लसग्नललगं 
लसस्टम अपनाने का सुझाव दिया।  

 फे्रट टमिटनल: कलमटी ने कहा कक िेश भर में कई रेलवे 
या ों में आधुननक लोड गं, अनलोड गं और स्टोरेज 
सुर्वधाओं का अभाव है। कलमटी ने सभी या ों में एप्रोच 
रोड्स, ठोस प्लेटफाम्सि और लीक-प्रूफ छतें बनाने का 
सुझाव दिया। भारतीय रेलवे द्वारा ननजी भागीिारी से 
शुरू ककए जा रहे गनत शश्क्त कागो टलमिनल को ध्यान 
में रखत ेहुए कलमटी ने र्वलभन्न िेिों और औद्योधगक 
कें द्रों के बीच संपकि  सुननश्चचत करने के ललए ऐसे 
टलमिनलस को बढावा िेने का सुझाव दिया।  

 कोयला और फ्लाई ऐश का पररवहन: कोयले से रेलवे 
को लगभग 50% माल ढुलाई राजस्व प्राप्त होता है। 
कलमटी ने कहा कक रेलवे में कोयला ननकासी 
पररयोजनाओं में ननजी कंपननयों को ननवेश की अनुमनत 
है। कलमटी ने कोयला पररवहन मागों के ललए िमता 
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वदृ्धध की जरूरत के व्यापक मूलयांकन का सुझाव 
दिया। इसके अलावा कलमटी ने गौर ककया कक ररयायतों 
के बावजूि एनटीपीसी अपने त्रबजली संयंिों से फ्लाई 
ऐश के पररवहन के ललए सड़क पररवहन पर ननभिर है। 
कलमटी ने रेलवे को फ्लाई ऐश पररवहन बढाने के ललए 
लक्षित रणनीनतयां बनाने और केवल पयािवरण ननयमों 
का पालन करने वाले र्वशेष रूप से ड जाइन ककए गए 
वैगनों को ही फ्लाई ऐश पररवहन की अनुमनत िेने का 
सुझाव दिया।  

 फे्रट बास्केट का वववविीकरण: कलमटी ने गौर ककया कक 
कोयला और लौह अयस्क से होने वाली वार्षिक राजस्व 
वदृ्धध की गनत धीरे-धीरे कम हो रही है। सतत र्वकास 
के ललए कलमटी ने ऑटोमोबाइल, एफएमसीजी और ई-
कॉमसि को शालमल करत ेहुए कमोड टी बास्केट में 
र्वर्वधता लाने का सुझाव दिया। उसने व्यापक 
पोटिफोललयो र्वचलेषण का सुझाव दिया ताकक फ्लाई ऐश 
जैसी उन वस्तुओं की पहचान की जा सके, श्जनकी 

रेलवे में दहस्सेिारी कम है, लेककन भर्वष्य में उच्च 
र्वकास की िमता है। 

  डे केटे  फे्रट कॉरर ोर ( ीएफसी) ववकास: कलमटी ने 
कहा कक  ीएफसी मौजूिा नेटवकि  पर भीड़ कम करत ेहैं 
और मालगाडड़यों की गनत बढात ेहैं। 2024-25 में इन 
कॉरर ोसि में औसत गनत 37 ककमी/घंटा थी जो 
पारंपररक नेटवकि  से अधधक है। पूंजी की गहनता को 
ध्यान में रखत ेहुए कलमटी ने सुझाव दिया कक इन 
कॉरर ोसि के ललए ननवेश के मकुाबले आधथिक ररटनि का 
मूलयाकंन ककया जाए और व्यावसानयक रूप से 
व्यावहाररक शतों के जररए ननजी ननवेश आकर्षित करने 
के ललए ठोस प्रयास ककए जाएं। बेहतर कनेश्क्टर्वटी के 
ललए कलमटी ने नए फी र मागों को र्वकलसत करने 
और मौजूिा मागों को मजबूत करने का सुझाव दिया 
ताकक औद्योधगक कें द्रों का  ीएफसी नेटवकि  के साथ 
रुकावटों के त्रबना जुड़ाव हो सके।   
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